Tab. 7.4-11: Vybrané vlastnosti a pouziti nekterych technickych benzint

Destila¢ni Obsah Obsah
Technicky benzin rozmezi benzenu | aromati |Pouziti
(°C) (%hm.) | (% hm.)
Petroléter 30-70 max. 0,01 - kosmetické a farmaceutické ucely
BT-60/80 60 - 80 max. 0,5 max. 3 |extrakce tuki a oleji
BT-150/200 150 - 200 - max. 5 |pro Cistirny textilii
fedidlo natérovych hmot,
BT-140/200 140 - 200 - 5-18 |vyroba lesticich past a krémi,
fedidlo asfaltii a asfaltovych lak
Efr?;;n pro dilni 60 - 140 - - pro bezpecnostni lampy
Benzin Iékarsky 35-100 - - 1¢kaiské a farmaceutické ucely

7.5.1 Petrolej letecky

Letecky petrolej se pouziva pro pohon proudovych (tryskovych) leteckych motord,
které v soucasném leteckém parku ptevazuji. Spalovani v tryskovém motoru probihd za
odlisnych podminek nez u zédzehovych nebo vznétovych motort. Vzduch nasaty a stlaceny
kompresorem se vhani do spalovaci komory, kam se pod tlakem nastikuje palivo, které
nepietrzit¢ hoti (nespaluje se tedy ve valci pistového motoru jako benzin nebo nafta). Ke
spalovani se pouzije pouze Cast vzduchu, zbytek slouzi jako zfed'ovadlo, které snizuje
teplotu spalin v komote z cca 1 800 °C na cca 800 °C, coz je teplota, kterou bez poskozeni
snasi pouzité konstrukéni materidly. Hmotnostni pomér paliva k celkovému mnozstvi
vzduchu se pohybuje v rozmezi 1:50 az 1: 100 (stechiometricky pomér je cca 1: 14,5).
Kineticka energie spalin se vyuziva k pohonu kompresoru, ktery stlacuje vzduch, a turbiny,
ktera u turbovrtulovych pohonti pohani vrtuli motoru. U proudovych letadel se energie
spalin vyuziva v tryskach, potiebny tah motoru je vyvolavan rozdilem hybnosti pii vstupu a
vystupu spalin z trysek.

Pozadavky na vlastnosti leteckého petroleje JET A-1 jsou uvedeny v tab. 7.5-1.
Petrolej musi byt vizualné ¢iry, bez mechanickych necistot a nerozpusténé vody pii teploté
okoli.

Zakladnim pozadavkem na spalovani leteckého petroleje je rychlé a dokonalé spaleni,
malé tvorba usad, stalost a kratkd délka plamene. Z hlediska vyhtevnosti je vyhodny velky
pomér H/C paliva, ¢emuz nejlépe vyhovuji alkany a cykloalkany, nejméné aromaty. Obsah
aromatd je limitovan zejména s ohledem na saze, které pfi jejich spalovani mohou vznikat.
Saze pii vysokych rychlostech plisobi erozivné na turbinu. MnoZstvi vznikajicich sazi je
vétSinou piimo umérné poméru C : H paliva. Obsah n-alkanti v palivu je omezen s ohledem
na pozadovany nizky bod krystalizace.

Pro pohon leteckych turbinovych motorti se nejcastéji pouziva petrolejova frakce
s destila¢nim rozmezim 180 az 290 °C. Obsah vody nesmi piekrocit 0,003 % hm., protoze
pfi snizeni teploty ve vétSich vyskach atmosféry by se voda zacala vylucovat jako led. Proto
se palivové filtry vyhtivaji na teplotu min. 5 °C.
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